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Betao precisa de nova regras no transporte

0 setor do betdo mostra sinais de estabilizacao. Esta longe do periodo dourado de ha 10 anos. De Ia para ¢,
a producdo caiu 70%. Agora é tempo de recuperar, diz Jodo Carlos Duarte, diretor executivo da Associacdo
Portuguesa de Empresas de Betdo Pronto (APEB), que recentemente organlzou 0 Seu primeiro encontro.

A legislacdo relativa ao transporte foi o tema de fundo.

O que levou a APEB a lam;ar 20
1.° encontro do betdo” e o que ex-
plica centrar parte dos trabalhos
numa alteracdo logistica a envol-
ver a parte da camionagem e da
logistica?

O betdo pronto, que € transporta-

do nos camides, é entregue na -

obra, pronto a utilizar. S6 que o be-
tdo tem uma densidade muito ele-

Jvada (em média, 2400 kg por cada

metro ctibico). Existe uma diretiva
europeia que determina que as
viaturas de quatro eixos podem
transportar um peso mdaximo de
32 toneladas. Mas, por eixo, existe
um peso maximo de 9,5 toneladas
e, desde hd alguns anos, anda a
tentar-se que, a nivel europeu, a
diretiva seja revista de forma a ser
ajustada porque s6 a estrutura do
camido, que € toda em metal, re-
presenta uma grande parte destas

32 toneladas, sobrando pouco para

transportar material. Quanto me-
nos material transportar, mais ca-
ro fica o betdo — sdo precisas mais
viagens, mais gaséleo, maior con-
sumo de petréleo para o pais mais
emissoes de poluentes e diéxido de
carbono para a atmosfera e mais
trafego perigoso, dado tratar-se de
um trafego pesado.

Também o desgaste das vias é
maAior...

Esse é, normalmente, um dos ar-
gumentos apontados contra esta
iniciativa, mas foram feitos estu-
dos, nomeadamente um na Uni-
versidade Técnica de Viena, em
que se concluiu que, se ndo se ul-
trapassar 9,5 toneladas por eixo, 0
que implica redesenhar os ca-
mibes (houve fabricantes que con-
seguiram mexer com a distancia
entre os eixos de modo a deslocar
uma parte do peso acrescido para

“as rodas da frente), sendo que

‘existe uma organizacio europeia
que esta a tentar fixar o limite nas
35 toneladas, ndo surgem proble-

* mas. Na Austria, comecaram mais

cedo e com estudos que aponta-
vam para mais mas chegaram a

.conclusdo de que, a partir das 36
- toneladas, ndo se conseguia redis-

tribuir o peso; a Associacdo Euro-
peia estd a apontar para as 35
toneladas pois é mais ficil. Das 32
para as 35 toneladas resulta mais

9

Pretendemos voltar

a contactar com a
Secretaria de Estado das
Infraestruturas, fentar
ultrapassar a resisténcia
ha mudanga (na
capacidade dos camides),
que se deve a falta

de conhecimento

um metro ciibico de betdo. Um ca-
mido, hormalmente, leva seis ou
sete metros. Se levar mais um, es-
tamos a falar de menos um sexto
de camides a circular, menos o sex-
to de emissoes de dioxido de carbo-
no, menos um sexto de necessida-
des de combustivel.

Os contactos daqui tém sido fei-
tos via IMT? Quais tém sido os in-
terlocutores?

Estou nesta funcao desde o ano
passado e o contacto, que jé foi da
minha iniciativa, foi diretamente
ao secretario de Estado (na altura,
o Dr. Sérgio Silva Monteiro) que re-
meteu para o IMT, tendo sido o
IMT a emitir o parecer, exatamen-
te com oS mesmos argumentos.
Estes argumentos foram descons-
truidos na Austria, com base em
estudos técnicos validos feitos por
institutos ou universidades. Te-

mos de garantir a seguranga. As.

infraestruturas ndo sofrem. H4, in-
clusivamente, um estudo feito na
Alemanha (que foi apresentado
ontem, no dia do betdo) que vai
mais longe, defendendo que, com
a redistribuicdo dos pesos e ndo se
ultrapassando as 9,5 toneladas por
eixo, as pontes nao sdo afetadas.
Ha uma pequena percentagem de
pontes que ndo estao capazes de
assumir, mas estas nao sao para
veiculos pesados, pelo que nem
veiculos atuais nem os novos 1la
passariam, portanto essas pontes
rodovidrias que eles tém nunca se-
rao afetadas. Por este motivo, te-
mos de avanc¢ar com essas des-
cohstrucdo. Pretendemos voltar a
contactar com a Secretaria de Esta-
do das Infraestruturas, tentar ul-
trapassar a resisténcia hd mudan-
¢a, que se deve a falta de conheci-

mento. Temos de demonstrar que
ndo hd risco nem para a seguran-
¢a, nem para a infraestrutura na-
cional: s6 beneficios.

Os atuais veiculos em circulacio
podem ser adaptados? Qual é o
custo por veiculo?

Os veiculos ndo podem ser adapta-
dos. O que se fez na Austria foi re-
avaliar todos os veiculos e, tendo
€Omo pesa mdximo as 9,5 tonela-
das, alguns conseguiram aumen-
tar e outros ndo. Dos que consegui-
ram aumentar, nenhum chegou as
36 toneladas. Sabemos que algu-
mas viaturas conseguiram chegar
as 34 e outras as 35 toneladas, de-
pendendo do fabricante. Todos os

“veiculos sdo reavaliados. Ou seja,
se houver possibilidade de terem o '

peso maximo corrigido, hd uma re
homologacio daquele veiculo de
modo a ficar com o peso maximo
definido, que consta no documen-
to da prépria viatura.

Em termos legais, quanto fatura
anualmente o.setor do betdo?
Quantas empresas e quantos tra-
balhadores envolve?

Da faturagdo, ndo tenho valores.
Em termos de producdo, tenho va-

lores de 2015. Com base nos nos-

sos socios, na ordem dos 2,8 mi--

lhoes de metros ctibicos de betdo,
sendo que o preco médio do betdo
devera, atualmente, rondar os 75
euros.

Na fibrica ou no consumidor fi-
nal?

No consumidor final, porque o

transporte estd, normalmente,
agregado ao preco do betdo. O be-
tdo s6 consegue ser mais barato se
o cliente for buscd-lo. Alguns dos
nossos construtores de maior di-
mens3do que tém oS seus proprios
veiculos e vdo buscar a central,
mas sdo cada vez menos. Isto por-
que, ao assegurar que entrega o
betdo na obra, o produtor nao tem
de se preocupar com a manuten-
¢do da qualidade durante o trans-
porte. O camido tem de ir a uma
velocidade minima para o betdo ir
em agitacdo e ndo se pode parar
para almocar ou tomar café. Ja
bem basta quando se tem de parar

 por causa do transito. Isto signifi-
‘ca que o transporte tem de ser fei-

to por pessoas qualificadas e por
vezes, na construcao, isso pode ser

posto em causa, o que resulta em

complicacdes. -

Quantas empresas tem este se-
tor?

Na associagdo temos, neste mo-
mento, 15 empresas. Nos dltimos
anos, houve uma concentracdo (ja
chegdmos a ser 25), como &, por
exemplo, a Betdo Liz. Houve uma
fusdo de varias empresas.

Quais foram as tltimas concen-
tragoes?

Ter-se-ao registado dentro do gru-
po Secil. Havia a Unitio, a Sul Be-
tao, a Secil Betdo, a Betostrong, a
Lizconcreto, ou seja uma empresa
grande e uma série de empresas
pequenas que se concentraram na
Unibetdo. Isto aconteceu por ques-
tdo estratégicas e ndo pela contra-
¢ao do mercado que nos 1iltimos
anos, desde 2007, desceu mais de
70%. Nesse ano, tivemos uma pro-
dugao de anual de 11,8 milhdes de
metros ctibicos.

Quando comegou a recuperacio?
Ainda ndo recuperou. Os resulta-
dos dos tltimos dois anos mos-
tram estabilizacdo. Ou seja, em
2014, tivemos 2,7 milhdes de m3
de produgao e no ano passado, ti-
vemos 2,8 milhoes de m3, o que
ndo_é o suficiente para dizermos
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Para a obra de
reabilitacdo da Ponte
Edgar Cardoso, na
Figueira da Foz, foram
precisos meses de estudo
tle composicdes feitas
pela empresa de betdo
pronto para tentar
atingir um requisito
muito especifico da
obra que tinha que

ver com a refracdo

que tivemos uma recuperacio. O
principio deste ano foi muito in-
certo, com a entrada do novo Go-
Verno e 0s programas anunciados,
que mostram alguma reserva

principalmente 3 iniciativa priva-

da. Mas as coisas estdo outra vez a
animar e espera-se que, este ano,

consiga, pelo menos, manter o ni-

vel do ano passado.

Em Lisboa e no Porto, vé-se obras
de reabilitacdo por todo o lado.
Isso ndo tem impacto neste se-
tor?

Nio porque a reabilitacdo nao con-
some muito betio.

O que consome muito betdo s3o
as grandes obras publicas?

O que consome mais betio s3o as
obras novas e a reconstrucdo. Em
Lisboa, também encontramos al-
gumas obras em que hi demoli¢io
e construcao nova — af temos con-
sumo de betdo.

Na associacdo, o sentimento em
“relagio ao futuro é positivo ou

negativo?

E positivo. Os sinais do novo Go-
“verno, ao dedicar alguma verba 3

reabilitagio (apesar de esta ndo -

consumir muito), sdo de que vai
continuar a consumir. Falamos de
4 mil milhdes de euros no geral e
1,4 mil milhdes para a reabilita-
¢ao.

Ao todo, a Associacio (APEB) estd
com 15 empresas?

Ao todo, devem ser entre 60 e 70
empresas. Fora da associacdo, hi
duas empresas ji com alguma di-
mensao, que tém crescido nos dlti-
mos anos, também por reajusta-
mento do mercado (estamos em

conversacoes para Vermos Se con-

seguem entrar) e as restantes sio
_ empresas pequenas com uma ou

duas centrais). Existem também

algumas empresas ligadas a cons-
trutoras como a Isidoros e a Mota-
Engil, que foi, hd ja alguns anos,
uma das tltimas entradas. Nido
obstante ser uma empresa de
construcdo, quando entrou, a Mo-

_ta-Engil tinha, dentro do grupo,

0 betdo ndo é simples, existem vérios tipos
dependendo do tipo de obra queé o cliente
final quer fazer. Isto significa que fabricar

betdo implica estudos, a desenvolvimentos,

ligagdes a universidades?

Implica muitos estudos. As ligagdes
podem ser a universidades mas, quando
ha uma necessidade de estudos mais
elaborados, muitas empresas,
nomeadamente associadas, recorrem a
nés (que temos também uma componente
técnica e de investigagio agregada a
associacdo, com laboratérios) e também
a0 Laboratério Nacional de Engenharia
Civil (LNEC), que & um grande apoio
para todo o setor.

Mas ao nivel da criagdo de um betdo
especifico ou da monitorizacio?

0 LNEC faz mais estudos do que
monitorizagao de obras quando ha
necessidades especfficas. Por exemplo:

na autoestrada transmontana, houve uma
dificuldade relacionada a resisténcia ao
gelo - degelo (que é prejudicial ao betdo)

e estava a ser dificil atingir determinados
requisitos. 0 LNEC foi envolvido porque foi
necessario ultrapassar a propria legislagao,
0 que s6 se conseguiu com o apoio do LNEC,
por ser um organismo oficial. Mas podemos
também dizer, tal como foi dito ontem, no
Dia do Betdo, para a obra de reabilitagzio
da Ponte Edgar Cardoso, na Figueira da Foz,
foram precisos meses de estudo de
composicdes feitas pela empresa de betio
pronto para tentar atingir um requisito
muito especifico da obra que tinha que ver
com a retrago. Ou seja, para limitar o
aparecimento de fissuras no futuro, é
necessario um betdo com retracio
reduzida e um parametro definido. Foram
feitos diversos estudos por aproximagdo
até se conseguir atingir o objetivo. Neste
momento, j4 esta em execugéo. Isto
envolve, portanto, a prépria capacidade
de investigacdo das empresas de betio.

A Associagdo ja fez esse tipo de estudos
através do seu laboratério?
Fazemos esse tipo de estudos
principalmente para as empresas mais
pequenas. Por exemplo, a empresa que
estd a fornecer a obra da Figueira da Foz
€ a Betdio Liz (2 maior e mais antiga do’
pais e com um laboratério todo equipado
e com pessoas altamente qualificadas)

- que, normalmente, ndo recorre a nés.

Mas também temos, entre os nossos

sfcios, empresas pequenas que ndo
tém capacidade para ter um laboratério.

Essas empresas de menor dimensdo

recorrem muito a nés quando se trata
de atingir requisitos mais especificos.
Para o betdo corrente, normalmente eles
conseguem, mas para os betdes com maior
exigéncia ou quando é mesmo necessirio -
ultrapassar dificuldades legais,
normalmente recorrem a nds, ao

LNEC ou tém grandes laboratdrios.

uma empresa s6 para o betdo. Os
membros aderentes sdo uma em-
presa que nao é nacional (trabalha
em Mogcambique e Angola) e os
restantes sao empresas que estao
relacionadas com o0 nosso setor,
nomeadamente fornecedores.






